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De cando quixeron facer un aeroporto
na Xunqueira do Lerez

X. Enrique Acunia

Poucos anos faltardn para que ao fin se
asente e se recofeza en Pontevedra que o maior e
maéis grande atentado urbanistico que se cometeu
contra a integridade do territorio e o medio
ambiente veu dado pola alteracion brutal das duas
grandes xunqueiras que abeiraban contra a
parroquia de Lérez até confundir o curso dos rios e a
ria mesma, nas suas confluencias.

As xunqueiras sempre no punto de mira

Desde o século XIX os intentos de privatizar,
utilizando as mais perversas e peregrinas razons,
unhas gandaras fundamentais para a reciclaxe das
augas foron continuados. Peticions todas,
tendentes a tirar beneficio privado duns terreos aos
que sempre se adoitaba tildar de insanos, por parte
de quen os desexaba de balde, foron impulsadas por
distintas administraciéns e particulares a fin de
desecar e instalar nelas calquera tipo de actividade
mercantil, na maioria dos casos, ou servir de
plataforma gratuita para infraestructuras que
sorteasen os intereses de propietarios lindantes
sempre de boa posicion politica e social.

As gandaras ou xunqueiras que controlaban
Pontevedra foron pouco a pouco desecadas.
Primeiro as que ocupaban as orelas da propia vila,
fronte aos muros do convento de Santa Clara, elogo
as que correspondian & beira da parroquia de
Mourente. Tamén sufriron alteracion as situadas en
Mollabao e Lourizdn con destino a actividades
privadas de diverso tipo e sempre de costas a

poboacién méis humilde que tiraba partido delas
desde tempos inmemoriais € en réxime de man
comun.

Pero os agravios contra gandaras e
xunqueiras non foron un mero negocio
decimonoénico froito do desconecemento ou a
ignorancia das politicas conservacionistas. Por
desgraza, cando xa era conecido o valor destes
espazos como reguladores ecoloxicos e campo
territorial das aves migratorias, foi 0 momento no
que se cometeron 0s mais sinalados errores. E
preciso lembrar que os ataques contra as gandaras
realizéronse a partir de mediada a década dos
cincoenta do século pasado nun momento no que
os técnicos da administraciéon xa estaban
intelectualemente ao tanto das estratexias
conservacionistas dos espazos naturais que se
realizaban con éxito nos paises avanzados do noso
contorno politico e xeografico.

Converter xunqueiras en depositos
municipais de lixo (alcaldia Filgueira Valverde), en
plantaciéns bananeiras de eucaliptos (alcaldia
Garcia Borregon) ou entregalas a constructores e
tinglados de caracter especulativo que ao fin
acadarian, para os propietarios da concesion,
enormes réditos coa edificaciéon e macizacion, en
moitos dos casos, dos terreos obxecto de concesion
administrativa, foi unha eiva que non desapareceu
co novo réxime de garantias democraticas que
xurdira logo do esgotamento politico da dictadura
franquista. Tristemente, boa parte dos agravios, e
quizais dos mais contundentes, aconteceron xa
asentadas na nosa cidade as corporacions
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por sufraxio directo e

municipais elixidas
democratico.

Con corporaciéns democraticas pois se
confirmaron actuacions destructivas en toda a lifa
de costa do municipio, tanto no tramo propiamente
de rio como no correspondente & ria. Mesmo, se
cabe, acadaron maior gravidade nos derradeiros
anos do século pasado hai ben pouco anos pois
cando se lle ofreceu ao Estado central a posibilidade
(de feitura tipicamente colonial) de miniminizar as
suas inversions na cidade a conta de ofrecer a
distintos ministerios terreos gratuitos para construir
edificios de dubidosa calidade e gusto destinados ao
ensino, sobre todo e, deste xeito, entregarlle terreos
de balde a unha administracion centralista que, pola
contra, noutros lugares do Estado pagaba sen
problema algin os mesmos metros cadrados a
prezo de mercado.

Con todo, a actuacion mais grave veu dada
cando se lle aportaron a unha empresa con vontade
privada e mercantil centos de hectareas de gandara
para construir un nd de autopistas se nengunha
clase de restitucion ou reposicion compensativa a
cambio. Falamos claro é de Autopistas del Atlantico
e o seu desafortunado e agasallado paso ao longo
de Alba e Campand a conta da nefasta politica
urbanistica da alcaldia Rivas Fontan.
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Os arquivos da
administracion, e mesmo
xa os da emerxente Xunta
de Galicia, revosan de
documentacion que sitta
primeiro a peticion, logo a
concesidn e
posteriormente o
asentamento da mesma
para, finalmente lavar os
inmensos beneficios
econdmicos e privados de
usurpacion do terreo
vecinal.

Un aeroporto para Pontevedra.
Porque non?

Por desconecido e esquecido un intento de
actuar sobre a xunqueira de Lérez pode ser exemplo
da falla de respeto sobre a natureza. Tratase dun
desnortado e provinciano intento de construir nese
espazo, daquela totalmente virxe, nun aerodromo.

Estamos falando de 1946 e daquela
Pontevedra gobernada polos vencedores da Guerra
Civil. Os mesmos, e da mesma sinestra caste, que en
Vigo e Santiago de Compostela no dubidaron en
empregar presos politicos para construir as suas
pistas de aviacion. A Labacolla e Peinador
convertidos en campos de concentracién e de
traballo onde centos de presos derrotados da
Republica vironse na traxica obriga de cambiar a
forza do seu traballo pola redencién de penas.

Santiago e Vigo terian pois aeroporto co
traballo escravo dos derrotados e a Pontevedra de
Victor Lis e do xugo e as flechas capitalinos non
podia ser menos. O de alcalde franquista, de
apelidos Garcia Posada, boutou man do
pontevedresismo mais rancio para convencer aos
seus vecinos de pro (e de victoria) que se Vigo tina
aerddromo Pontevedra, a capital, non seria menos. E
foi el quen lle botou o ollo, unha vez mais, as
xunqueiras.
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“SESION_DE PLENO EN EL AYUNTAMIENTO

Cesién de terrenos para la
construccién del Aeropuerto
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Noticia publicada no semanario pontevedres Litoral

Tiha como antecedente o informe que
recomendaba o uso de gandaras en deshuso para
abaratar os costes de construccion de aerédromos.
As ricas e (nicas Gandaras de Porrifio xa sufriran un
intento semellante de construciéon de aeroporto
cando a dictadura de Primo de Rivera e tamén, de
tempos do mesmo xeneral dictador, naceraa ideade
construir un aeroporto internacional no complexo
intermareal de A Lanzada co espellismo de dotar con
servizos aéreos 4 llla da Toxa e conseguintemente a0
turismo das Rias Baixas. Fracasada totalmente a
proposta porrifiesa e abortadas, logo dun intento
construtivo, as pistas que levarian de seguro a
destrucion absoluta das dunas de A Lanzada, o
alcalde Garcia Posada viu a opurtunidade de
presentar & corporacion municipal de Pontevedra o
plano de desecacién da Xunqueira do Lérez para
convertela nu aerédromo.

O peregrino da idea non foi Obice para
atopar apoios entre 0s municipes utilizando todo
tipo de estrataxemas. Desde as histéricas, ao
lembrar as aterraxes e voos dos pioneiros de
aviacién, como Vedrines e Pifieiro, en tramos xa
desecadas da Xunqueira na primeira década do
século XX, & viabilidade de custes que significaba a
gratuidade dos terreos. Mesmo, ponderouse a
capacidade de intercesion do empresario e aviador
pontevedrés Pazé inventor de prototipos de aviéns e
creador da empresa Aviaco ante as autoridades

aeronauticas e ministeriais e, como non, ante o
mesmisimo "xeneralisimo" no Palacio del Pardo.

Ainda que non era a Unica proposta que lle
chegou ao Estado algun aventurado marino de
guerra entreveu posibilidades reais dun aerédromo
na lla de Tambo! o pleno do Concello de
Pontevedra, en sesién do 20 de abril de 1946,
recolleu na sua totalidade a ocurrencia do alcalde
Garcia Posada e aprobou un acordo polo que se
ofrecia "al Ministerio del Aire los terrenos de la
junquera, propiedad del ayuntamiento, para que se
establezca en los mismos un campo de aterrizaje de
aviones".

A mocion, que reunia toda a valeira prosa
retorica administrativa propia do réxime do
Movimiento Nacional, abundaba en que "dado el
grado de perfecciény sequridad a la que ha llegado
la navegacion aérea, todas las naciones ponen en
servicio grandes lineas aéreas de transporte de
viajeros y mercancias; que el gobierno de la nacion
ha construido grandes aeropuertos internacionales
y que para completar los servicios se esta estudiando
una red de aeropuertos y campos de aterrizaje con el
fin de que las capitales de provincia y grandes
poblaciones puedan enlazarse por medio de
aviones'.

En tal sentido a corporacién, que se sentia
dona dos terreos o tempo, con Xxustiza, viria a
quitarlle a razon decidia ofrecer gratuitamente a
xunqueira “a los fines propuestos debiendo
confecionarse por el Sr. Arquitecto municipal el
correspondiente croquis en el que se concrete la
situacién, extension y demas caracteristicas de los
expresados terrenos'.

A cativa prensa da época chegou recoller en
titulares tan extravagante como irrealizabel acordo,
pero o "croquis’ do arquitecto municipal pasou a
dormir no limbo dos xustos. Foi toda unha sorte.
Ainda asi deron outra volta coa xunqueira e foron
porela.

rﬂ—



